20 organisasjoner ber regjeringen ta fgrste skritt i «det store ga- og sykkellgftet» gjennom statsbudsjett 2021
De positive effektene av sykling og gange er godt dokumentert i nasjonal og internasjonal forskning. Mer
sykling og gange i hverdag og fritid, som ferdsel i by og til friluftsomrader, bidrar til et bedre samfunn. Dette
papekes i regjeringens nye handlingsplan for fysisk aktivitet 2020-2029 «Sammen om aktive liv». For a fa flere
til & sykle og ga som transport, i daglige serend og til naerfriluftsliv, ma det bygges ut et sammenhengende,
separat og trafikksikkert nett av infrastruktur. Fysisk adskillelse bidrar ogsa til gkt opplevd trygghet — en
ngkkelfaktor for a fa nye grupper til a sykle og ga. Siden Norsk vegplan i 1977 er det gitt jevnlige lovnader om
utbygging av sammenhengende sykkelveinett i norske byer og tettsteder. | 2020 er det enna ingen byer som
har dette pa plass. Na er tiden inne for «det store ga- og sykkellgftet».

Investeringene i sasmmenhengende sykkelveinett og infrastruktur for gdende har veert altfor lave sett opp mot
de nasjonale ambisjonene. Koronasituasjonen — med restriksjoner pa kollektivtransporten — gjgr det enda mer
aktuelt a ta fgrste skritt i satsingen. NTP og kommende statsbudsjetter ma sikre videre opptrapping slik at
sammenhengende sykkelveinett og tiltak for gaende realiseres innen NTPs planperiode 2022-2033. Det kan
omprioriteres midler fra nye veiprosjekter til infrastruktur for syklende og gaende.

Organisasjonene ber regjeringen:

Bevilge et gremerket ekstratilskudd pa 500 mill. kr. til gange- og sykkeltiltak i de ni stgrste byomradene
gjiennom statsbudsjett 2021. Dette er i tillegg til gvrige bevilgninger til sykkel og gange gjennom
byvekstavtalemidler, riksveimidler mm.

Falgende organisasjoner stiller seg bak kravet, initiert av Syklistenes Landsforening:

Aktivitetsalliansen, Aktiv mot kreft, Astma- og Allergiforbundet, Besteforeldrenes Klimaaksjon, Den Norske
Turistforening, Folkehelseforeningen, Framtiden i vare hender, Kreftforeningen, Landsforeningen for hjerte- og
lungesyke, Miljpagentene, Nasjonalforeningen for folkehelsen, Naturvernforbundet, Norges
Bedriftsidrettsforbund, Norges Cykleforbund, Norsk Friluftsliv, Norsk Organisasjon for Terrengsykling, Norsk
Sportsbransjeforening, Sykling uten alder, Syklistenes Landsforening og Trygg Trafikk.

Helsefremmende og miljgvennlig

I Norge brukes det arlig naer 70 000 kr. per innbygger i offentlige helseutgifter, og kostnadene gker med
flerfoldige milliarder hvert ar (SSB). Det er helsesektoren som merker resultatet av manglende folkehelsearbeid
og forebygging i andre sektorer. Investering i sykkel og gange vil gi store gevinster. Helsedirektoratet anslar at
den samfunnsgkonomiske helsegevinsten per nye km syklet er 22 kr (Hdndbok V712 Konsekvensanalyser).

Sterre bruk av aktiv transport som sykling og gaing vil kunne gjgre en stor forskjell og gi mange en bedre helse.
Bedre tilrettelegging for sykkel og gange vil gjgre det mulig for alle, uavhengig av bakgrunn og forutsetninger, a
fa mer fysisk aktivitet gjennom ulike daglige gjgremal. Bedre trafikksikkerhet er en viktig forutsetning for a fa
flere til 3 sykle og ga.

Norge er forpliktet av FNs baerekraftsmal og av Parisavtalen. Vi skal innen 2030 redusere klimagassutslipp med
minst 50 % i forhold til 1990-niva. Utslipp fra veitrafikken har likevel gkt med 26 % fra 1990 til 2018, hvorav
personbiler star for over 50 % av utslippene (SSB). Norske storbyer sliter med EUs grenseverdier for luftkvalitet,
og hvert ar dgr over tusen personer arlig i Norge som fglge av luftforurensing, ifglge rapporten «The Lancet
Commision on Pollution and Health» (2017).

Regjeringens forpliktelser til gkt sykling og gange

| tillegg til nullvekstmalet er det et nasjonalt mal om 8 % sykkelandel med 20 % sykkelandel i byene, og at 8 av
10 barn skal sykle eller ga til skolen. Ifglge Nasjonal reisevaneundersgkelse (RVU) 2018 er sykkelandelen kun 5
% i Norge. Andelen har ligget pa 4-5 % siden 2001. Andelen gareiser er 20 %. Og kun om lag 6 av 10 barn sykler
eller gar til skolen. Vi er verdensledende pa trafikksikkerhet, men syklende og gaende har som oftest hgyere
skaderisiko enn bilister. Nullvisjonen for drepte og hardt skadde i veitrafikken ma ogsa gjelde myke trafikanter.

Tiden er inne for a realisere satsingen pd sykkel og gange gjennom reelle investeringer. Organisasjonene ber
derfor regjeringen om @ ta fgrste skritt i «det store ga- og sykkellgftet» gjennom statsbudsjett 2021.
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